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Antrag 59/1/2020

Jusos Brandenburg

Der/Die Landesparteitag moége
beschlieRen:

Empfehlung der Antragskom-
mission

Uberweisung an: Landesvor-
stand

Qualitativ hochwertigere Radverkehrswegesysteme

1 Die Prinzipien fur ein leistungsfa-
2 higes und von einer breiten Mas-
3 se der Bevolkerung angenomme-
4 nes Radverkehrswegenetz sind
5 die folgenden:

6 « Zusammenhang: Die Rou-
7 ten bilden ein zusammen-
8 hangendes und dichtes
9 Netz, das keine Lucken
10 aufweist und alle wichti-
11 gen Quellen und Ziele des
12 Radverkehrs, alle Ortsteile
13 und wichtige Nachbarorte
14 verbindet und erschliel3t.

15 * Direktheit: FUr den Alltags-
16 verkehr werden moglichst
17 immer optimale Routen an-
18 geboten. Umwege werden
19 minimiert.

20 * Reisegeschwindigkeit:  FOr
21 den Alltagsverkehr mit lan-
22 geren Reiseweiten ist eine
23 hohe Reisegeschwindigkeit
24 mit Minimierung der Anzahl
25 der Halte von herausragen-
26 der Bedeutung.

27 * Lesbarkeit / Kontinuitat:
28 Die Radverkehrsverbindun-

Zur Erarbeitung einer Beschluss-
empfehlung an den AK Verkehr.
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29 gen sind so gestaltet, dass
30 durchgehende Verbindun-
31 gen eindeutig erkennbar
32 sind. Daher kommt der Ge-
33 staltung der Ubergange zwi-
34 schen den Netzabschnitten
35 eine besondere Bedeutung
36 zu. Eine einheitliche Farbe
37 fur alle Radwege bietet
38 klare Orientierung fur alle
39 Verkehrsteilnehmer*innen.
40 « Attraktivitat: Die Radwege
41 sind so gestaltet, dass sie
42 sich in die Umgebung ein-
43 passen und das Radfahren
44 attraktiv ist. Hierzu zahlen
45 eine geringe Larm- und
46 Abgasbelastigung sowie die
47 Fihrung durch ein modg-
48 lichst reizvolles stadtebau-
49 liches und landschaftliches
50 Umfeld.

51  Sicherheit: Eine konse-
52 quente raumliche Tren-
53 nung von Fahrrad, Auto-
54 und Fulverkehr erhoht
55 die Sicherheit aller Ver-
56 kehrsteilnehmer*innen

57 signifikant. Langere und
58 haufigere Grunphasen
59 fur Radfahrer*innen ver-
60 meiden das Uberfahren
61 von roten Ampeln durch
62 Fahrradfahrer*innen. Zur
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63 Trennung der Verkehrs-
64 strome empfiehlt sich eine
65 Ampelphase nur fur Fahrra-
66 der und Ful3ganger*innen.
67 AulBerdem ist es essenziell
68 die Ampelphasen nach 19
69 Uhr, durch bspw. Bedarfs-
70 ampeln fortzufihren.

71 « Komfort: Die FUhrung der
72 Radfahrer*innen  ermdg-
73 licht einen zugigen und
74 storungsarmen  Verkehrs-
75 fluss, was insbesondere
76 durch die Minimierung
77 der Konflikte mit anderen
78 Verkehrsteilnehmer*innen
79 und eine anspruchsgerech-
80 te Befahrbarkeit erreicht
81 wird. Bedarfsgerecht sind
82 Fahrradwege mit ange-
83 messener Breite und ohne
84 Unebenheiten (Schwellen,
85 Bordsteine, Schlaglécher).

86 Wir fordern die SPD-
87 Landtagsfraktion und die SPD-
88 Bundestagsfraktion dazu auf,
89 in der Landes- und Bundesre-
90 gierung darauf hinzuwirken,
91 dass Investitionen in das Rad-
92 verkehrswegenetz nach diesen
93 Prinzipien getatigt werden. Des
94 weiteren fordern wir die Landes-
95 regierung auf, den Kommunen
96 bei der Umsetzung dieser Prin-
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97 zipien fur deren kommunales
98 Radverkehrswegenetz plane-
99 rische Hilfestellung zu leisten.
100Als Vorbild koénnte bspw. das
101 Niederlandische Schnellradwege
102 Netz genommen werden.

103

104 Begrundung

105 Radfahren ist nicht nur die ge-
106 sundeste Variante der Mobilitat,
107sie gehort neben dem Laufen
108auch zu der umweltfreundlichs-
109ten. Trotzdem wirkt das Radfah-
110 ren auf viele Burger*innen nicht
111 attraktiv. Als Hauptgrinde far
112die Nichtnutzung des Fahrrads
113als Alternativmodell zum moto-
114 risierten Individualverkehr wird
115von Befragten angegeben, dass
116 Fahrradfahren zu gefahrlich und
117 zu unattraktiv sei. Besonders in
118 stadtischen Regionen fuhlen sich
119 potentielle Nutzer*innen durch
120einen starken Autoverkehr, zu
121 wenige Radwege, schlechte Be-
122 leuchtung und unsinnige Rad-
123 wegsysteme in ihrer
124Sicherheit  als  Verkehrsteil-
125 nehmer*innen  eingeschrankt.
126 Fahrradnutzer*innen sehen sich
127in heutigen Radverkehrssyste-
128men nicht als gleichberechtigte
129 Verkehrsteilnehmer*innen. Die
130 Prinzipien in diesem Antrag
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131sollen es dem Bund, Land und
132seinen Kommunen  erleich-
133tern, bei der Konstruktion von
134 Radverkehrsinfrastruktur das
135 Radverkehrswesen als relevante
136 Alternative fur den motorisierten
137 Individualverkehr und als gleich-
138 berechtigtes Verkehrsmittel zu
139 begreifen.

140 Es ist wichtig, dass mehr Geld in
141den Radverkehr investiert wird.
142Es ist aber auch wichtig, dass
143 Investitionen in den Radverkehr
144 nicht nur an der Menge des in-
145 vestierten Geldes, sondern ins-
146 besondere an ihrer Nutzlichkeit
147 fur Radfahrer*innen und fur al-
148 le Verkehrsteilnehmer*innen all-
149 gemein gemessen werden. Ein al-
150 tes verkehrsplanerisches Sprich-
151 wort lautet ,build it and they will
152come”. Doch bleibt ein Radwe-
153 genetz Stuckwerk, unsicher, un-
154 komfortabel oder verwirrend, so
155 bietet es keinen Vorteil zum Au-
156to. Nach niederlandischem Vor-
157 bild fordern wir deshalb, die Kon-
158 struktionsprinzipien eines guten
159 Radverkehrswegenetzes auch in
160 Brandenburg zu befolgen!
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