I/2021 Landesparteitag, 20. November 2021

55/1/2021 Jusos Brandenburg, Arbeitskreis Verkehr, Ortsverein Michendorf, AG SPD 60plus Brandenburg
Mobilitatsgesetz klug gestalten und Mobilitdtsstrategie des Landes fortschreiben

Beschluss:

Mobilitat ist fuir uns als SPD Brandenburg ein Recht, das jedem Menschen unabhangig von Bildung, Alter, Ein-
kommen oder kérperlicher Beeintrachtigung zusteht. Mobilitat sollte im Idealfall die Gesundheit der Menschen
fordern und in keiner Weise die Lebenszeit von Menschen verkiirzen. Wir bekennen uns zur Vision Zero, die Vision

einer Region ohne Verkehrstote, sowie zu CO2- und schadstofffreier Mobilitat.

Nachhaltige Mobilitatspolitik bedeutet fiir die SPD Brandenburg Einsatz fiir eine Verkehrswende:

1.

2.

3.

Verkehrsvermeidung,
Verkehrsverlagerung und

Einsatz emissionsfreier Antriebstechnik.

Die SPD Brandenburg bekennt sich zu einer klimaschonenden, bezahlbaren, barrierefreien und wirtschaftsfor-
dernden Mobilitat. Die grofRe Resonanz der Volksinitiative ,Verkehrswende Brandenburg jetzt!“ zeigte in den ver-
gangenen Monate noch einmal die hohe gesellschaftliche Bedeutung einer klugen und nachhaltigen Mobilitats-
politik. Auf der Basis des mit der Volksinitiative abgestimmten Landtagsbeschlusses vom 29.04.2021 gilt es nun,
nachste konkrete Umsetzungsschritte in Brandenburg zu gehen.

Folgende Ziele sind daher in ein modernes und verkehrstragerlibergreifendes Mobilitatsgesetz sowie die anste-
hende Fortschreibung der Mobilitatsstrategie 2030 des Landes Brandenburg aufzunehmen und durch geeignete
MaRnahmen zu untersetzen:

Erhéhung des Anteils des Umweltverbundes (FuB, Rad, Offentlicher Verkehr) am Modal Split von 42 Prozent
(2017) auf mind. 60 Prozent bis 2030 [abgeleitet aus dem Koalitionsvertrag 2019 — 2024 von SPD, CDU und
Biindnis 90/Die Griinerl];

Einfuhrung einer Mobilitdtsgarantie, damit jede*r Biirger*in einen wohnortnahen Anschluss an den 6ffent-
lichen Verkehr hat [abgeleitet aus dem Zukunftsprogramm der SPD zur Bundestagswahl 2021P)]

deutliche Verlagerung des Guterverkehrs von der Stral3e auf die Schiene mit dem Ziel eines Marktanteils der
Giterbahnen von 30 Prozent der Transportmenge;

Sicherstellung einer gleichberechtigten Aufteilung des Verkehrsraums zwischen den Verkehrsteilnehmern
(FuBverkehr, Radverkehr, Kfz-Verkehr, StraRenbahn/Bus etc.) in der Verkehrsplanung und bei den Verkehrs-
investitionen;

deutliche Senkung des Verkehrslarms und der Unfallzahlen im Land mit dem Ziel der Vision Zero (null Ver-
kehrstote);

Starkung der strahlenformigen SPNV-Achsen als Entwicklungsachsen fiir Wirtschaft und Bevolkerungszu-
wachs in enger Zusammenarbeit mit dem Land Berlin [abgeleitet aus dem Strategischen Gesamtrahmen
Berlin-Brandenburg 2021P];

Forderung des Rad- und Fullverkehrs, da diese im Gegensatz zu den anderen Verkehrsarten die Umwelt
kaum belasten, die Gesundheit fordern und damit verbundene gesellschaftliche Kosten senken.

Diese Ziele sollen mit den folgenden MaBnahmen untersetzt werden:

Schienenverkehr


https://spd-brandenburg.de/wp-content/uploads/191024_Koalitionsvertrag_Endfassung.pdf
https://spd-brandenburg.de/wp-content/uploads/191024_Koalitionsvertrag_Endfassung.pdf
https://www.spd.de/fileadmin/Dokumente/Beschluesse/Programm/SPD-Zukunftsprogramm.pdf
https://www.berlin-brandenburg.de/zusammenarbeit/strategischer-gesamtrahmen/
https://www.berlin-brandenburg.de/zusammenarbeit/strategischer-gesamtrahmen/
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1. Zur Erhéhung der Zahl der Fahrgdste wird es eine Erhohung der bestellten Zugkilometer und einen konse-
quenten Ausbau von Schienenstrecken und Bahnhofen geben.

2. Notwendige politische Entscheidungen zu den i2030-Projekten werden zeitnah getroffen. Gleichzeitig sind
die zur Planung und Mitfinanzierung der Bundes- und EU-Programme erforderlichen Mittel des Landes be-
reitzustellen.

3. Die Regionalisierungsmittel werden vollstandig fiir die Bestellung von SPNV-Verkehren und den Ausbau der
SPNV-Infrastruktur eingesetzt.

4. Bahnstrecken, die liber Entwicklungspotenzial im Personen- und/oder Giiterverkehr verfiigen, sollen reak-
tiviert werden.

5. Das aufgestockte GVFG-Bundesprogramm zur Elektrifizierung von Eisenbahnstrecken in Brandenburg (z.B.
fiir die Ostbahn und den Prignitz-Express) ist intensiv zu nutzen.

6. Qualitatssteigerungen wahrend der Fahrt mit Bahn und Bus werden vorangetrieben, z.B. die Verbesserung
des Telefon- und Internetempfangs in den Fahrzeugen und an den Haltestellen.

7. Der Deutschlandtaktim Fern-und Nahverkehrist auch in Brandenburg ziigig umzusetzen und durch schnel-
le Verkniipfungen mit dem Busverkehr an den Umsteigepunkten in die Flache zu tragen.

OPNV und Tarife

1. Das Land unterstiitzt weiterhin den heute schon elektrischen OPNV durch Ausbau von StraBenbahnen und
O-Bus-Netzen in den brandenburgischen Stadten und Gemeinden.

2. Die zukiinftige Tarifgestaltung im Bereich des VBB soll sich an folgenden Eckpunkten orientieren:
« flexibler Nutzung (mehr Homeoffice);
- gerechten Tarifhohen (keine groBen Spriinge an Tarifgrenzen);

« sozialen Belangen (glinstige Tarife fiir Schiiler*innen, Auszubildende, Studierende, Senior*innen sowie
einkommensschwichere Menschen);

- Einstieg in das 365-Euro-Ticket flir bestimmte Zielgruppen oder abgegrenzte Tarifgebiete.

3. DerAusbau des PlusBus-Netzes wird durch weitere finanzielle Anreize seitens des Landes unterstiitzt. Ziel ist
es, dass Aufgabentrager weitere PlusBus-Linien einrichten, so dass moglichst viele Bahnstationen mit guten
Umsteigebeziehungen an das Netz angeschlossen werden und diese auch starker kreistibergreifend verkeh-
ren kénnen. Hierzu gehoren v.a. Buslinien, die zwischen den Eisenbahnachsen und benachbarten Zentren
verkehren.

4. Das Land wird gemeinsam mit den Aufgabentragern Konzepte und MalRnahmen erarbeiten, die einen Aus-
bau alternativer Formen des 6ffentlichen Verkehrs fiir Regionen vorsehen, in denen keine vertakteten Bus-
linien eingerichtet werden kénnen. Hierzu gehort u.a. die Erprobung und Férderung von Mitfahrgelegen-
heiten (Ridesharing, Mitfahrbanke) im landlichen Raum. Ziel muss es sein, ein intelligentes, innovatives und
kostensparendes Mitfahrsystem in den landlichen Raumen dauerhaft zu etablieren, und zwar in Kooperati-
on mit den regionalen Verkehrs- und Taxiunternehmen sowie weiteren Mobilitdtsdienstleistern.

Rad- und FuBverkehr



1/2021 Landesparteitagh/A02 0voibidit 2B8Zesetz klug gestalten und Mobilitatsstrategie des Landes fortschreiben

1. Das Land wird bestehende Férderprogramme aus den Bereichen Verkehr und Stadtentwicklung fiir die Kom-
munen so biindeln und ausgestalten, dass BaumaRnahmen zur innerdrtlichen gleichberechtigten Auftei-
lung des Verkehrsraumes in Hohe von mindestens 60 Millionen Euro pro Jahr finanziert werden kénnen.
Dariiber hinaus soll eine weitere Erhohung der eingesetzten Mittel fiir Fu3- und Radverkehr auf Landes-
und kommunaler Ebene stattfinden.

2. Die unterschiedlichen Verkehrsarten, Motorisierter Verkehr, Radverkehr und FuRBverkehr sind gleichberech-
tigt zu betrachten und zu entwickeln. Dies bedeutet, der jeweils starkere Verkehrsteilnehmende muss auf
die Sicherheitsbediirfnisse des schwacheren Verkehrsteilnehmenden Riicksicht nehmen und sich entspre-
chend anpassen. So sind Mischverkehre innerorts von Kraft- und Radverkehr mit Tempo 30 km/h auszuwei-
sen.

3. Die Landesregierung wird aufgefordert, den Kommunen bei der Umsetzung des kommunalen Radverkehrs-
wegenetzes planerische und finanzielle Hilfestellung zu leisten und einen landesweiten Radverkehrsplan
zu erstellen, der mit Berlin abgestimmt ist.

4. Gemeinsam mit den Stadten und Gemeinden sowie den Landkreisen hat das Land ein landesweites liicken-
loses Netz von Radvorrangrouten und -schnellverbindungen zu entwickeln, das alle wichtigen Quellen und
Ziele des Radverkehrs umfasst und alle Orte und Ortsteile verbindet. Radrouten sollen stets die kiirzesten
und oftmals historischen Verbindungen zwischen den Orten darstellen und miissen daher nicht zwingend
parallel zu den stark befahrenen Bundes- und LandesstraBen gefiihrt werden.

5. Essind rechtliche Méglichkeit zu schaffen, Radwegebaulasten beim Land und bei den Landkreisen, dies auch
jenseits von Landes- und KreisstraBen, fiir landes- bzw. regionalbedeutsame Radwege einzurichten.

6. Das Land unterstiitzt die konsequente Nutzung der Verkehrsverlagerung durch Bike & Ride- Angebote.
Dazu sind gesicherte Radabstellanlagen und Fahrradparkhduser an Bahnhofen mit Zugang tiber die VBB-
Zeitkarte, die Radverkehrsinfrastruktur zu den Bahnstationen sowie bei Bedarf auch moderne Radverleih-
systeme zu schaffen.

StraRenverkehr

1. Zur Verlagerung des starken Transit-Lkw-Verkehrs auf die Schiene sind gemeinsam mit dem Bund geeignete
MaRnahmen zu ergreifen, z.B. durch die Schaffung qualifizierter Angebote des kombinierten Ladungsver-
kehrs und einer deutlichen Erhhung der Steuerungswirkung durch das Mautsystem.

2. Notwendiger motorisierter Individualverkehr muss mit Fahrzeugen ohne Verbrennungsmotor stattfinden.
Dazu soll das Land in Zusammenarbeit mit den Kommunen und der (Energie-) Wirtschaft deutliche MaR-
nahmen zum Ausbau der Ladesaduleninfrastruktur ergreifen.

3. Der Einsatz wasserstoffbetriebene Antriebe fiir Lkw, kommunale Versorgungsfahrzeuge etc. ist zu forcie-
ren. Hierbei soll ausschliefRlich aus erneuerbaren Energien hergestellter ,griiner Wasserstoff zum Einsatz
kommen.

4. Das Land wird seinen eigenen Fuhrpark spatestens bis 2027 auf alternative Antriebssysteme umstellen und
neue Ansatze fiir den Einsatz von elektrischer Mobilitdt in der Landwirtschaft, dem Katastrophenschutz oder
bei Lieferketten im Rahmen von Modellvorhaben unterstiitzen.

Verkehrsvermeidung und -verlagerung

1. Derlandtag beschlieRt ein modernes, verkehrstragertibergreifendes Mobilitatsgesetz, bei dem Biirgerinnen
und Biirger sowie Kommunen und Verbande intensiv beteiligt werden. Die Finanzierung des Umweltverbun-
des genieRt dabei im Landeshaushalt Prioritat.
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2. Firdie Moglichkeit, Pendeln und Homeoffice in Einklang zu bringen, und damit Verkehrswege zu vermeiden,
ist die Tarifgestaltung im SPNV/OPNV anzupassen sowie die Schaffung von Co-Working-Angeboten in den
Wohnorten und an Bahnhofsstandorten durch geeignete Forderinstrumente zu unterstiitzen.

3. Das Land Brandenburg und die Kommunen kénnen als Arbeitgeberinnen in Zusammenarbeit mit den Per-
sonalraten und Gewerkschaften Anreize zur Verkehrsvermeidung fiir ihr Personal schaffen, z.B. durch VBB-
Firmentickets, Bike-Sharing-Angebote.

4. Mit der Nutzung der erheblichen Mittel des Strukturstarkungsgesetzes Kohleregion fiir die Entwicklung der
Lausitz soll diese zu einer Modellregion fiir umweltfreundliche Mobilitat ausgebaut werden.

5. Die Erfahrungen aus der Pandemie sind zur Starkung des Nahtourismus im Land Brandenburg einzusetzen.
Dazu gehort der Ausbau und die touristische Bewerbung des Bahnangebotes von Berlin in die Ausflugsre-
gionen, die Vernetzung der Bahnhofstandorte durch Radverleihangebote und Radwege sowie insbesondere
der Ausbau der Fahrradmitnahmemaéglichkeiten, touristischer Tarifmodelle und besondere Verkehrsange-
bote fiir die touristische Nutzung bspw. wahrend der Ferien und am Wochenende.

6. Auf innerdeutsche und maglichst auch auf innereuropadische Flugverkehre ist zu verzichten und eine Ver-
lagerung dieser Verkehre auf die Schiene vorzunehmen. Auf die Planung und den Bau einer 3. Start- und
Landebahn am BER ist zu verzichten.

Uberweisen an
Landesvorstand
Stellungnahme(n)

Die Antrdge 55/1/2021 und 56/1/2021 wurden vom Landesvorstand am 26.03.2022 zusammengefasst und beschlos-
sen:

Mobilitiatsgesetz klug gestalten und Mobilitdtsstrategie des Landes fortschreiben

Mobilitat ist fiir uns als SPD Brandenburg ein Recht, das jedem Menschen unabhangig von Bildung, Alter, Ein-
kommen oder korperlicher Beeintrachtigung zusteht. Mobilitat sollte im Idealfall die Gesundheit der Menschen
fordern und in keiner Weise die Lebenszeit von Menschen verkiirzen. Wir bekennen uns zur Vision Zero, die Vision
einer Region ohne Verkehrstote, sowie zu CO2- und schadstofffreier Mobilitat.

Die SPD Brandenburg weiR um die Herausforderungen fiir die Pendler*innen im Land und bekennt sich zu den
Menschen die taglich auf ihren PKW angewiesen sind.

Nachhaltige Mobilitatspolitik bedeutet fiir die SPD Brandenburg Einsatz fiir eine Verkehrswende:
1. Verkehrsvermeidung,
2. Verkehrsverlagerung und
3. Einsatz emissionsfreier Antriebstechnik.

Die SPD Brandenburg bekennt sich zu einer klimaschonenden, bezahlbaren, barrierefreien und wirtschaftsfor-
dernden Mobilitat. Die Resonanz der Volksinitiative ,Verkehrswende Brandenburg jetzt!“ zeigte in den vergange-
nen Monaten noch einmal die hohe gesellschaftliche Bedeutung einer klugen und nachhaltigen Mobilitatspolitik.
Auf der Basis des mit der Volksinitiative abgestimmten Landtagsbeschlusses vom 29.04.2021 gilt es nun, nachste
konkrete Umsetzungsschritte in Brandenburg zu gehen.

Folgende Ziele sind daher in ein modernes und verkehrstragerilibergreifendes Mobilitatsgesetz sowie die anste-
hende Fortschreibung der Mobilitatsstrategie 2030 des Landes Brandenburg aufzunehmen und durch geeignete
MaRnahmen zu untersetzen:
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.

Erhéhung des Anteils des Umweltverbundes (FuB, Rad, Offentlicher Verkehr) am Modal Split von 42 Prozent
(2017) auf mind. 60 Prozent bis 2030;

Umsetzung des Versprechens der Mobilitatsgarantie, indem jede*r Biirger*in Anschluss an den 6ffentlichen
Verkehr erhalt;

deutliche Verlagerung des Guterverkehrs von der Stral3e auf die Schiene mit dem Ziel eines Marktanteils der
Guterbahnen von 30 Prozent der Transportmenge;

Sicherstellung einer gleichberechtigten Aufteilung des Verkehrsraums zwischen den Verkehrsteilnehmern
(FuBverkehr, Radverkehr, Kfz-Verkehr, StraBenbahn/Bus etc.) in der Verkehrsplanung und bei den Verkehrs-
investitionen;

deutliche Senkung des Verkehrslarms und der Unfallzahlen im Land mit dem Ziel der Vision Zero (null Ver-
kehrstote);

Starkung der strahlenférmigen SPNV-Achsen als Entwicklungsachsen fiir Wirtschaft und Bevolkerungszu-
wachs in enger Zusammenarbeit mit dem Land Berlin [abgeleitet aus dem Strategischen Gesamtrahmen
Berlin-Brandenburg 2021];

Forderung des Rad- und FuBverkehrs, da diese im Gegensatz zu den anderen Verkehrsarten die Umwelt
kaum belasten, die Gesundheit fordern und damit verbundene gesellschaftliche Kosten senken.

Diese Ziele sollen mit den folgenden MalRnahmen untersetzt werden:

Schienenverkehr

1.

Zur Erhohung der Zahl der Fahrgaste wird es eine Erh6hung der bestellten Zugkilometer und einen konse-
quenten Ausbau von Schienenstrecken und Bahnhofen geben.

Notwendige politische Entscheidungen zu den i2030-Projekten werden zeitnah getroffen, sodass fiir Pla-
nung und Bau Bundes- und EU-Mittel gewonnen und Co-finanziert werden kénnen.

Die Regionalisierungsmittel werden vollstandig fiir die Bestellung von SPNV-Verkehren und den Ausbau der
SPNV-Infrastruktur eingesetzt.

Im Rahmen einer langfristigen Konzeption der bestellten Zugkilometer erfolgen Erhalt, Reaktivierung, Aus-
und Neubau von Bahnstrecken unter Beriicksichtigung der Entwicklungspotenziale im Personen- und/oder
Guterverkehr.

Das aufgestockte GVFG-Bundesprogramm zur Elektrifizierung von Eisenbahnstrecken in Brandenburg ist
intensiv zu nutzen.

Qualitatssteigerungen wahrend der Fahrt mit Bahn und Bus werden vorangetrieben, z.B. die Verbesserung
des Telefon- und Internetempfangs in den Fahrzeugen und an den Haltestellen.

Der Deutschlandtakt im Fern- und Nahverkehr ist auch in Brandenburg ziigig umzusetzen und durch schnel-
le Verkniipfungen mit dem Busverkehr an den Umsteigepunkten in die Flache zu tragen.

OPNV und Tarife

1.

Das Land unterstitzt die Kommunen weiterhin beim heute schon elektrischen OPNV durch Ausbau von
StraBenbahnen und O-Bus-Netzen in den brandenburgischen Stadten und Gemeinden.

Die zuklnftige Tarifgestaltung im Bereich des VBB soll sich an folgenden Eckpunkten orientieren: - flexi-
bler Nutzung (mehr Homeoffice); - gerechten Tarifhéhen (keine groRen Spriinge an Tarifgrenzen); - sozialen
Belangen (giinstige Tarife fiir Schiiler*innen, Auszubildende, Studierende, Senior*innen sowie einkommens-
schwéchere Menschen);
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3. Der Ausbau des PlusBus-Netzes wird weiterhin durch finanzielle Anreize seitens des Landes unterstiitzt.
Ziel ist es, dass Aufgabentrager weitere PlusBus-Linien einrichten, so dass moglichst viele Bahnstationen
mit guten Umsteigebeziehungen an das Netz angeschlossen werden und diese auch starker kreistibergrei-
fend verkehren konnen. Hierzu gehéren v.a. Buslinien, die zwischen den Eisenbahnachsen und benachbarten
Zentren verkehren.

4. Das Land wird gemeinsam mit den Aufgabentragern Konzepte und MalRnahmen erarbeiten, die einen Aus-
bau alternativer Formen des 6ffentlichen Verkehrs fiir Regionen vorsehen, in denen keine vertakteten Busli-
nien eingerichtet werden kénnen. Hierzu gehort u.a. die Erprobung und Férderung von Mitfahrgelegenhei-
ten (Ridesharing, Mitfahrbanke) im landlichen Raum. Ziel muss es sein, ein intelligentes, innovatives und
kostensparendes Mitfahrsystem in den landlichen Raumen dauerhaft zu etablieren, und zwar in Kooperati-
on mit den regionalen Verkehrs- und Taxiunternehmen sowie weiteren Mobilitatsdienstleistern.

Rad- und FuRverkehr

1. Die unterschiedlichen Verkehrsarten, Motorisierter Verkehr, Radverkehr und FuBverkehr sind gleichberech-
tigt zu betrachten und zu entwickeln. Dies bedeutet, der jeweils starkere Verkehrsteilnehmende muss auf
die Sicherheitsbediirfnisse des schwacheren Verkehrsteilnehmenden Riicksicht nehmen und sich entspre-
chend anpassen. Das kann innerorts bei Mischverkehr von Kraft- und Radverkehr durch die Ausweisung von
Tempo 30 geschehen.

2. Die Landesregierung wird aufgefordert, einen landesweiten Radverkehrsplan zu erstellen, der mit Berlin
abgestimmt ist.

3. Ziel muss es sein, gemeinsam mit den Stadten und Gemeinden sowie den Landkreisen ein landesweites
Netz von Radverbindungen zu entwickeln. Radrouten sollten die kiirzesten und oftmals historischen Verbin-
dungen zwischen den Orten darstellen und miissen daher nicht zwingend parallel zu den stark befahrenen
Bundes- und LandesstralRen gefiihrt werden.

4. Essind rechtliche Méglichkeit zu schaffen, Radwegebaulasten beim Land und bei den Landkreisen, dies auch
jenseits von Landes- und KreisstraRen, flir Radwege einzurichten.

5. Das Land unterstiitzt die konsequente Nutzung der Verkehrsverlagerung durch Bike & Ride- Angebote.
Dazu sind gesicherte Radabstellanlagen und Fahrradparkhduser an Bahnhofen mit Zugang tiber die VBB-
Zeitkarte, die Radverkehrsinfrastruktur zu den Bahnstationen sowie bei Bedarf auch moderne Radverleih-
systeme zu schaffen.

6. Der touristische und der Erholungsverkehr mit dem Fahrrad haben fiir das Land Brandenburg eine hohe
Bedeutung und werden weiter ausgebaut.

StraRenverkehr

1. ZurVerlagerung des starken Transit-Lkw-Verkehrs auf die Schiene sind gemeinsam mit dem Bund geeignete
MaRnahmen zu ergreifen, z.B. durch die Schaffung qualifizierter Angebote des kombinierten Ladungsver-
kehrs und einer deutlichen Erhéhung der Steuerungswirkung durch das Mautsystem.

2. Notwendiger motorisierter Individualverkehr muss zukiinftig mit Fahrzeugen ohne fossilen Verbrennungs-
motor stattfinden. Dazu soll das Land in Zusammenarbeit mit den Kommunen und der (Energie-) Wirtschaft
deutliche MaBnahmen zum Ausbau der Ladesduleninfrastruktur ergreifen. Hemmnisse fiir einen schnellen
Ausbau mussen beseitigt werden.

3. Der Einsatz wasserstoffbetriebene Antriebe fiir Lkw, kommunale Versorgungsfahrzeuge etc. ist zu forcieren.
Hierbei soll vorrangig aus erneuerbaren Energien hergestellter ,griiner Wasserstoff zum Einsatz kommen.
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4.

5.

Das Land wird seinen eigenen Fuhrpark spatestens bis 2030 auf alternative Antriebssysteme umstellen, so-
fern es fiir das Einsatzgebiet der Fahrzeuge machbar ist.

Neue Ansatze fiir den Einsatz von elektrischer Mobilitat in der Landwirtschaft, dem Katastrophenschutz
oder bei Lieferketten im Rahmen von Modellvorhaben unterstiitzen.

Verkehrsvermeidung und -verlagerung

1.

Der Landtag beschlie3t ein modernes, verkehrstrageriibergreifendes Mobilitatsgesetz, bei dem Biirgerinnen
und Biirger sowie Kommunen und Verbande intensiv beteiligt werden.

Fiir die Moglichkeit, Pendeln und Homeoffice in Einklang zu bringen, und damit Verkehrswege zu vermeiden,
ist die Tarifgestaltung im SPNV/OPNV anzupassen sowie die Schaffung von Co-Working-Angeboten in den
Wohnorten und an Bahnhofsstandorten durch geeignete Forderinstrumente zu unterstiitzen.

Das Land Brandenburg wird gemeinsam mit den Kommunen die Parkméglichkeiten an den Bahnhofen
verbessern. Die Parkhduser sollen mit ausreichenden Lademoglichkeiten fiir Elektrofahrzeuge ausgestattet
werden.

Das Land Brandenburg und die Kommunen kénnen als Arbeitgeberinnen in Zusammenarbeit mit den Per-
sonalraten und Gewerkschaften Anreize zur Verkehrsvermeidung fiir ihr Personal schaffen, z.B. durch VBB-
Firmentickets, Bike-Sharing-Angebote.

Mit der Nutzung der erheblichen Mittel des Strukturstarkungsgesetzes Kohleregion fiir die Entwicklung der
Lausitz soll diese zu einer Modellregion fiir umweltfreundliche Mobilitat ausgebaut werden.

In der Pandemie haben viele Urlaub in der Nachbarschaft des eigenen Bundeslandes gemacht, was die Mog-
lichkeit zur Ankniipfung und Starkung des Nahtourismus im Land Brandenburg bietet. Dazu gehort der Aus-
bau und die touristische Bewerbung des Bahnangebotes von Berlin in die Ausflugsregionen, die Vernetzung
der Bahnhofstandorte durch Radverleihangebote und Radwege sowie insbesondere der Ausbau der Fahrrad-
mitnahmemaoglichkeiten, touristischer Tarifmodelle und besondere Verkehrsangebote fiir die touristische
Nutzung bspw. wahrend der Ferien und am Wochenende.

Auf innerdeutsche und wo moglich auch innereuropdische Flugverkehre ist zu verzichten und eine Verlage-
rung dieser Verkehre auf die Schiene vorzunehmen. Auf die Planung und den Bau einer dritten Start- und
Landebahn am BER ist zu verzichten.



