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Beschluss

Dienstwagenbesteuerung reformieren

Wir fordern die SPD-Bundestagsfraktion dazu auf, sich für eine Reformierung der Dienstwagenbesteuerung

einzusetzen.

Hauptziel der Reform soll sein, dass der geldwerte Vorteil des Dienstwagens keinen steuerlichen Vorteil mehr

gegenüber demmonetären Einkommenhaben soll (horizontale Steuergerechtigkeit). Dadurchwürden klima- und

umweltschädliche Verhaltensanreize abgebaut werden und die Besteuerung wäre dadurch sozial gerechter, da

bisher vor allem einkommensstarke Gruppen vom Steuervorteil profitieren (vertikale Steuergerechtigkeit)[1]1. Die

entstehenden fiskalischenMehreinnahmen von ca. 4 Mrd. Euro[2]2 sollen dafür genutzt werden, wichtige soziale

Mobilitätsprojekte, wie ein Nachfolgeprojekt zum 9 Euro Ticket und den Ausbau des öffentlichen Nahverkehrs

mitzufinanzieren.

Kernpunkt der Reform sollte hierbei eine Nachfolgeregelung der jetzigen 1-Prozent-Methode sein, die meist bei

der häufigen privaten Nutzung des Dienstwagens verwendet wird und bei der der geldwerte Vorteil mit einer an-

schaffungsbezogenen Pauschale von 1% des Listenpreises des Autos versteuert wird. Zur Umsetzung soll sich an

den bereits bestehenden Konzepten[3]3,[4]4 orientiert werden. Hierzu soll sich die Höhe der Besteuerung zusätz-

lich zum Anschaffungspreis auch an der tatsächlichen Nutzung orientieren (durch Fahrtenbuch oder Anteil der

Gesamtfahrleistung). Um einen Anreiz für emissionsärmere Fahrzeuge zu erzeugen, sollte außerdem eine CO2

Komponente in die Besteuerung integriert werden.

Bei der Reformierung soll der bürokratischeAufwand für BehördenundBesteuerte so geringwiemöglich gehalten

werden. Dies wurde durch die genannten Konzepte bereits sichergestellt.
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